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Abstract: 

DE 2952658 A 

The loading platform has at least one height adjustable cross over end for height equalised connection to 
a sprung vehicle platform. The cross over end is fitted with a platform extension movable in its plane or 
parallel to it and capable of being extended beyond the cross over point which can be placed on to the 
platform of the vehicle. 

The extension plate is positioned on to the vehicle platform whilst exerting a load on the vehicle's 
suspension system, with the load forces transferred on to the unloaded vehicle platform being within the 
weight range of the weight of the load being handled. 
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Patentanspriiche : 

1. Verladeplattform mit zumindest einem hohenverstellbaren 
Uberfahrende zum hohengleichen AnschluB an eine gefcderte 
Fahrzeuyplattform, dadurch gekennzeichnet , daB am Uber- 
fahrende (3) d er Verladeplattf orm (1) eine in deren Ebene 
Oder parallel dazu verschiebliche sowie in dieser Ebene 
gefiihrte und iiber das Uberfahrende (3) hinausschiebbare 
Plattformzunge (5) angeordnet ist, die auf die Fahrzeug- 
plattform (4) aufsetztbar ist. 



2. Verladeplattform nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Plattformzunge (5) unter Belastung der Fahrzeug- 
federung auf die Fahrzeugplattf orm (4) aufsetzbar ist. 

3. Verladeplattform nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die von der Plattformzunge (5) auf die unbeladene 
Fahrzeugplattf orm (4) iibertragbare Belastung in der Gr6Ben- 
ordnung der uberwandernden Last licgt. 

4. Verladeplattform nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dal3 die Plattformzunge (5) an ihrer Uberf ahrstelle 
(6) eine starre, auf die Fahrzeugplattf orm (4) abesenkbare 
Auf lagerkante (7) hat. 

5. Verladeplattform nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Plattformzunge (5) an ihrer Uberfahr- 
stello (6) auf die Fahrzeugplattf orm (4) absenkbare Auf- 
lagerpratzen (13) hat. 
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6. Verladeplattf orm nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , . 
daS die Auf lagerpratzen (13) in der Ebene der Plattform- 
zunge (5) Oder in einer dazu parallelen Ebene schwenkbar 
sind. 

7. Verladeplattf orm nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Auf lagerpratzen (13) an ihren Enden 
hohenverstellbare Auf lagerelemente (39) besitzen. 

8. Verladeplattf orm nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Plattformzunge (5) an ihrer 
Uberf ahrstelle (6) eine schwenkbare, auf die Fahrzeug- 
plattform (4) absenkbare Auf lagerbrticke (30) besitzt. 

9. Verladeplattf orm nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Plattformzunge (5) in ihrer 
Bewegungsebene schwenkbar gelagert ist. 

10. Verladeplattform nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Plattformzunge (5) unter der Ver- 
ladeplattform (1) zumindest quer zu deren Uberf ahrende (3) 
verschieblich gelagert ist. 

11. Verladeplattform nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Plattformzunge (5) sich zu ihrem inneren, unter der 
Verladeplattform (1) liegenden Ende (11) verjiingt. 

12. Verladeplattform nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Plattformzunge (5) oberseitig auf 
der Verladeplattform (1) angeordnet ist und urn die Verlade- 
plattform (1) herumgreifende oder durch diese hindurchtreten- 
de Stiitzglieder (14,25) hat, die sich auf der Unterseite der 
Verladeplattform (1) abstutzen. 
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13. Verladeplattform nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , 

daB die Plattformzunge (5) deckungsgleich oder etwa deckungs- 
gleich mit der Verladeplattform (1) ausgebildet und dagegen 
in zumindest zwei Richtungen fur einen einstellbaren Uber- 
stand an zwei oder mehreren Seiten der Verladeplattform (1) 
verschieblich ist, wobei zwei oder mehrere Uberf ahrstellen 
(6) an der Plattformzunge (5) ausgebildet sind. 
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Ein weiterer Gedanke der Erfindung beruht darauf , daB bei 
bekannten Verladeplattf ormen die einmal eingcstellte Hone un- 
verandert bleibt, wahrend sich mit zunehmender Oder abnehmender 
Belastung die Hohe der Fahrzeugplattf orm , die zu den gefederten 
Fahrzeugteilen gehort, Sndert. Zu der Verladeplattf orm ergeben 
sich mit andernder Beladung der Fahrzeugplattf orm unterschied- 
liche Winkel, die. nachteilig sind. 

Beispielsweise steigt die Plattform eines unbeladenen Last- 
kraftwagens nach hinten hin urn 20 - 30 cm gegenuber dem Vorder- 
ende an. Bei voller Beladung ist diese Hohendi f f erenz ausge- 
glichen, woraus eine erhebliche Winkeldiff erenz zwischen einer 
an die Fahrzeugplattf orm anschlieSenden Verladeplattf orm 
resultiert, sofern deren Oberfahrende jeweils auf dem Niveau 
der gefederten Fahrzeugplattf orm gehalten wird. In der Regel 
ergibt sich beim Beladen eines Lastkraf twagens zwischen der 
Verladeplattform und der gefederten Fahrzeugplattf orm ein 
satteldachartiger Knick, der sich infolge der Fahrzeugf ederung 
beim Uberwandern der auf das Fahrzeug auf zuladenden Last jeweils 
elastisch absenkt. 

Damit man dabei uberhaupt beispielsweise mit einem Rad einer 
Lastkarre von der Fahrzeugplattf orm auf die hohenverstellbare , 
ungefederte Verladeplattform Uberfahren kann, muB die Kante am 
Uberfahrende der Verladeplattform auf der Fahrzeugplattf orm 
aufliegen. Das bedingt bereits eine Neigung der Verladeplatt- 
form, die urn so groBer wird, je weiter die Fahrzeugplattf orm 
mit zunehmender Beladung absinkt. Bei den bekannten Verladeplatt- 
formen sind aus den genannten GrUnden betrSchtliche Steigungen 
der Schragrampen und stSrende Winkel zur gefederten Fahrzeug- 
plattf orm unvermeidbar. Hierdurch ist beispielsweise der Einsatz 
von RollenfSrderern zum Beladen der Fahrzeugplattf orm erschwert. 
Denn gerade bei solchen FSrdervorrichtungen macht sich ein 
Winkel in der FSrderebene an der Ubergangsstelle zwischen der 
Verladeplattform und der Fahrzeugplattf orm nachteilig bemerkbar. 
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Ahnliche Probleme treten aber nicht nur bei Schragrampen , 
sondern auch bei parallel verstellbaren Hebebuhnen auf, die 
ebenfalls zu Verladeplattf ormen der gattungsgemSBen Art zShlen. 
Mit zunehmender Be- Oder Entladung der Fahrzeugplattf orm ergibt 
sich eine storende Stufe an der (Jbergangsstelle zur Verladeplatt- 
form, was ein standiges Nachstellen der Hone der Verladeplatt- 
form erfordert. Dennoch sind storende Hohenunterschiede zwischen 
der gefederten Fahrzeugplattf orm und der Hebebtthne nicht ver- 
meidbar. 

Es liegt deshalb der Erfindung weiter die Aufgabe zugrunde, 
liber die Verladeplattf orm die gefederte Fahrzeugplattf orm in 
unbeladenem Zustand niederzudriicken bzw. entsprechend der je- 
weiligen Beladung niederzuhalten , urn einen moglichst ebenen 
gleichen Ubergang zwischen der ungefederten Verladeplattf orm und 
der gefederten Fahrzeugplattf orm unabhSngig von alien Beladungs- 
zustanden zu schaffen. 

Deshalb liegt ein besonderer Vorteil der erf indungsgemaBen Ver- 
ladeplattf orm darin, daB die am Uberfahrende in der Plattform- 
ebene Oder parallel dazu verschiebliche und uber das Uberfahr- 
ende uberstehende Plattf ormzunge unter Belastung der Fahrzeug- 
federung auf die Fahrzeugplattform aufsetzbar ist. 

Durch die aufliegende Verladeplattf orm wird die Fahrzeugf ederung 
vorgespannt, sofern sich das Fahrzeug in unbeladenem oder teil- 
beladenem Zustand befindet. ZweckmaBig wird auch noch bei voller 
Beladung des Fahrzeugs eine geringfugige Belastung von der Ver- 
tikalplattform auf die Fahrzeugplattform ausgeubt, damit bei 
alien Beladungszustanden ein bundiges Uberfahren der AnschluB- 
stelle zwischen der Verladeplattf orm und der Fahrzeugplattform 
sichergestellt ist. 

Als Kraftubertragungsglied zwischen der Verladeplattf orm und 
der Fahrzeugplattform dient die Plattf ormzunge , die entsprechend 
an der Verladeplattf orm gefiihrt ist. Die Plattf ormzunge kann 
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entweder unmittelbar Oder ttber angeformte oder angesetzte 
Auf lageelemente die Fahrzeugplattform niederdriicken. 

Die weiteren Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unter- 
anspriichen und aus der nachstehenden Beschreibung . 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnung an Aus- 
ftthrungsbeispielen noch naher erlSutert. Dabei zeigen: 



Fig. 1 die Draufsicht auf eine erste Ausfuhrungs- 
form einer erf indungsgemSBen Verladeplatt- 
form, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Verladeplattf orm 
nach Fig. 1 , 

Fig. 3 die Draufsicht auf eine andere Ausfiihrungs- 
form einer erf indungsgemaflen Verladeplatt- 
form, 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Verladeplattf orm 
nach Fig. 3 langs der Linie IV-IV, 

Fig. 5 die Draufsicht auf eine weitere Ausfiihrungs- 
form einer erf indungsgemSBen Verladeplatt- 
form, 

Fig. 6 einen Schnitt durch die Verladeplattform 
nach Fig. 5, 

Fig. 7 einen Schnitt durch eine andere Ausfuhrung 
einer Verladeplattform, die der Ausfuhrung 
nach den Fig. 5 und 6 ahnlich ist, 

Fig. 8 die Draufsicht auf eine als Hebebuhne aus- 

gebildete erf indungsgemafle Verladeplattform, 

Fig. 9 einen Schnitt durch die Verladeplattform 
nach Fig. 8 langs der Linie VIII - VIII 
und 

Fig. 10 bis 12 Einzelheiten der dargestellten Verlade- 
plattf ormen. 
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Die Fig. 1 und 2 zeigen eine als Schragrampe ausgebildete Ver- 
ladeplattform 1 , die eine rechteckige Grundform besitzt. An 
ihrer ruckseitigen Schmalseite hat die Verladeplattform 1 ein 
Gelenklager 2, Uber das sie an einem geeigneten Auf lager 
schwenkbar befestigt ist. Dem Gelenklager 2 liegt an der anderen, 
vorderen Schmalseite der Verladeplattform 1 ein durch die Schwenk- 
moglichkeit der ebenen Plattform hohenveranderliches Uberfahr- 
ende 3 gegenUber. Dieses Uberfahrende 3 befindet sich auf der 
Hohe einer Fahrzeugplattform 4, die zu einem Lastfahrzeug gehdrt, 
welches uber die Verladeplattform 1 be- Oder entladen werden 
soil. 

An ihrem Uberfahrende 3 besitzt die Verladeplattform 1 eine 
Plattformzunge 5, die in ihrer Betriebsstellung uber das Uber- 
fahrende 3 nach auflen iibersteht , die in einer Ruhestellung bis 
unter die Verladeplattform 1 eingefahren sein kann. Die Platt- 
formzunge 5 greift Uber den hinteren Bereich der Fahrzeugplatt- 
form 4, und sie ist derart mit der Verladeplattform 1 verbunden, 
daB Uber sie VertikalkrSf te auf die Fahrzeugplattform 4 Uber- 
tragen werden kSnnen. Damit wird erreicht, daB uber die Ver- 
ladeplattform 1 und die Plattformzunge 5 die Fahrzeugplattform 
4, die zu den gefederten Teilen des Fahrzeugs gehort, nieder- 
gedruckt werden kann, urn die Fahrzeugf ederung vorzuspannen , falls 
das Fahrzeug unbeladen ist und beladen werden soil, Oder die 
Fahrzeugf ederung in gespanntem Zustand zu halten, falls das 
Fahrzeug entladen wird. Mit der Belastung der Fahrzeugf ederung 
erreicht man, daB sich der Ubergangswinkel zwischen der Verlade- 
plattform 1 bzw. der Plattformzunge 5 und der Fahrzeugplattform 
4 bei unterschiedlichen Belastungszustanden des gefederten Fahr- 
zeugs nicht Sndert. Selbst wenn ein Winkel zwischen der vorderen 
Uberf ahrstelle 6 der Plattformzunge 5 und der Fahrzeugplattform 
4 in Kauf genommen werden mufi, bleibt der Neigungsunterschied 
zwischen der Verladeplattform 1 und der Fahrzeugplattform 4 
unabhangig von den Belastungszustanden des gefederten Fahrzeugs 
konstant. 
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Im Bereich der Uberf ahrstelle 6 besitzt die Plattformzunge 5 
eine Auf lagerkante 7 Oder andere geeignete Auf lagerelemente , 
wie beispielsweise eine schwenkbare Auf lagebrUcke oder Auflager- 
pratzen, wie sie anhand der nachstehenden Ausf uhrungsbeispiele 
noch erlautert werden, iiber welche die Vertikalabstutzung der 
Plattformzunge 5 auf der Fahrzeugplattform 4 erfolgt. Damit die 
Plattformzunge 5 iiberhaupt bis iiber die Fahrzeugplattform 4 
gebracht werden kann bzw. die Fahrzeugplattform 4 unter die 
Plattformzunge 5 eingefahren werden kann, ist die Plattformzunge 
5 gegeniiber der Verladeplattf orm 1 verschieblich , wobei sowohl 
eine Verschieblichkeit quer zum Oberfahrende 3 der Verladeplatt- 
form 1 als auch in Langsrichtung dazu sowie eine Verschwenkbar- 
keit der Plattformzunge 5 in ihrer Ebene vorgesehen werden kann. 
Man kann deshalb auch eine Schragstellung zwischen der geraden 
Auf lagerkante 7 der Plattformzunge 5 und dem geraden Uberfahrende 
3 der Verladaplattform 1 einstellen. Dies ist erf orderlich , wenn 
das betreffende Fahrzeug mit seiner Langsrichtung nicht in der 
HauptlSngsrichtung der Verladeplattf orm 1 steht. 

Beim Ausftthrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 ist die Plattform- 
zunge 5 unterhalb der Verladeplattf orm 1 angeordnet. Im Einzelnen 
ruht die Plattformzunge 5, wie Fig. 2 zeigt, auf Quertraversen 8 
der Verladeplattform 1 , wobei ein Verschieben der Plattformzunge 
5 iiber die Seitenkanten der Verladeplattform 1 hinaus durch 
seitliche Trager an der Unterseite der Plattform 1 vermieden ist. 
Diese Trager 9 tragen zugleich auch die Quertraversen 8. 
Zwischen den Quertraversen 8 und der Unterseite der Verladeplatt- 
form 1 ist die Plattformzunge 5 parallel zur Ebene der Verlade- 
plattform 1 verschieblich gefiihrt, so daS auch bei uberkragender 
Anordnung der Plattformzunge 5, bei der deren Uberf ahrstelle 5 
einen deutlichen Abstand von dem Uberfahrende 3 der Verladeplatt- 
form 1 hat, sich ein merklicher Winkel zwischen der Plattform- 
zunge 5 und der Verladeplattform 1 nicht einstellen kann. 

Um die jeweils gewunschte Schragstellung der Auf lagerkante 7 
der Plattformzunge 5 gegeniiber dem Uberfahrende 3 der Verlade- 
plattform 1 einstellen zu konnen, ist zum einen die Plattform — 10- 
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zunge 5 nicht ganz so breit wie die Verladeplattf orm 1 am Uber- 
fahrende 3 und zum anderen konvergieren die Seitenkanten 10 
der Plattformzunge 5 nach hinten zu deren Innenende 12 hin, 
wodurch insgesamt die Plattformzunge 5 eine etwa trapezf ormige 
Gestalt hat. Der Winkel zwischen den beiden Seitenkanten 10 
und der Langsmitte der sich nach hinten verjungenden Plattform- 
zunge 5 bestimmt die maximaie Schragung , die zwischen der 
Auflagekante 7 der Plattformzunge 5 und dem Uberf ahrende 3 
der Verladeplattf orm 1 eingestellt werden kann. Die Quer- und 
Langsverstellbarkeit der Plattformzunge 5 gegeniiber der Ver- 
ladeplattf orm 1 kann sich uberlagern, so daS insgesamt auch 
ein Verschwenken der Plattformzunge 5 gegeniiber der Verlade- 
plattf orm 1 moglich ist. 

Die Langsverschieblichkeit der Plattformzunge 5 gegeniiber der 
Verladeplattform 1 ist in Fig. 1 durch den Pfeil A und die 
Querverschieblichkeit durch den Pfeil B angedeutet. In gleicher 
Weise veranschaulicht der Pfeil C die Schwenkmoglichkeit der 
Plattformzunge 5. Die Pfeile D und E in Fig. 2 verdeutlichen 
die Hubrichtung des Uberf ahrendes 3 der Verladeplattform 1 
bzw. der Vorderkante 7 der Plattformzunge 5. 

In den Fig. 1 und 2 ist im Einzelen nicht naher dargestellt, 
wie iiber die Verladeplattform 1 die Krafte aufgebracht werden, 
urn die Fahrzeugplattf orm 4 durch die Plattformzunge 5 nieder- 
zudriicken. Dies kann entweder durch das Gewicht der Verladeplatt- 
form 1 einschlieBlich der Plattformzunge 5 selbst geschehen, 
Oder durch zusatzliche Stellmittel ,wie Hydraulikantriebe . 

Die Fig. 3 und 4 zeigen eine Verladeplattform 1, bei der die 
Plattformzunge 5 an deren Oberseite angeordnet ist. Wahrend 
man bei dem Ausf iihrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 durch 
einen groBtmoglichen Abstand der hinteren Quertraverse 8 von 
der vorderen Stutzkante an der Unterseite der Verladeplattform 1 
fur die Plattformzunge 5 dafiir Sorge tragen kann, daS die Platt- 
formzunge 5 auch unter Aufbringung der Druckkrafte zum Spannen 
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der Fahrzeugf ederung auf die Fahrzeugplattf orm 4 in einer 
parallelen Lage zur Verladeplattf orm 1 bleibt, mUssen bei 
oberseitiger Anordnung der Plattformzunge 5 auf der Verlade- 
plattf orm 1 Vorrichtungen vorgesehen werden, die ein Abheben 
der Plattformzunge 5 von der Verladeplattf orm 1 nach oben hin 
unterbinden. Deshalb sind beim Ausf Uhrungsbeispiel nach den 
Fig. 3 und 4 STiitzarme 14 an der Plattformzunge 5 vorgesehen, 
die nach unten hin entweder die Verladeplattf orm 1 umgreifen 
Oder, wie beim Ausf uhrungsbeispiel , durch ein Fenster 15 der 
Verladeplattform 1 hindurchtreten und sich mittels eines nach 
oben gerichteten Puffers 16 auBerhalb des Bereichs des Fensters 
15 nach hinten hin an der Unterseite der Verladeplattform 1 
abstvltzen konnen. 

Die Stiitzarme 14 bilden zugleich Auf lagerpr atzen 13 der Platt- 
formzunge 5, die uber die Vorderkante 12 der Plattformzunge 5 
nach vorn uberstehen und mit ihrem hinteren Bereich auf der 
Oberseite der Plattformzunge 5 aufliegen und dort mit der 
Plattformzunge 5 verschweiflt sind. 

Im Bereich der nach oben gerichteten Puffer 16 der Stutzarme 
14 kann die Unterseite 17 der Verladeplattform 1 durch eine 
Verstarkungsplatte 18 arraiert sein. 

Die Druckkrafte zum Niederdrucken der Fahrzeugplattform 4 
werden bei der Verladeplattform 1 nach den Fig. 3 und 4 
ausschliefllich von den Auf lagerpratzen 13 ubertragen, da be- 
st immungsgema 6 die Vorderkante 12 der Plattformzunge 5 nicht 
auf der Fahrzeugplattform 4 aufliegen, sondern davorstoBen 
soil. Den Hub, den die zunachst unbeladene Fahrzeugplattform 4 
unter Einwirkung der Druckkrafte der Auf lagerpratzen 13 aus- 
fiihrt, veranschaulicht Fig. 5, hier ist der Belastungszustand 
durch die ausgezogenen Linien und der unbelastete Zustand durch 
die strichpunktierten Linien wiedergegeben. AuBerdem erkennt 
man in Fig. 5 schematisch unterhalb der Fahrzeugplattform 4 
Teile der Fahrzeugf ederung 19 sowie die Ubliche, ruckwartige 
LKW-Verschluflklappe 20, die fur den Beladevorgang nach unten 
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weggeklappt ist. 

Weiterhin zeigt Fig. 4, daB unterseitig an der Verladeplattf orm 
1 iiber ein Gelenk 46 ein Zugglied 45 angreift, welches mit 
einem nicht naher dargestellten Hydraulikantrieb verbunden ist, 
der die notwendige Kraft aufbringt, urn mit den Auf lagerpratzen 
13 die gefederte Fahrzeugplattf orm 4 unter Spannung der Fahr- 
zeugfederung 19 niederdriicken zu konnen. 

Auch beim Ausf uhrungsbeispiel nach den Fig. 3 und 4 ist die 
Plattformzunge 5 /nur in der Hauptlangsrichtung der Verlade- 
plattf orm 1 verschieblich, sondern auch quer dazu, so daB in 
Richtung des Pfeiles C in Fig. 4 die Vorderkante 12 der Platt- 
formzunge 5 in paralleler Ausrichtung an die ruckwartige Kante 
der Fahrzeugplattf orm 4 bundig herangef ahren werden kann. 
Bei dieser Ausfiihrung ist ein ebener, waagerechter AnschluB 
der Plattformzunge 5 an die Fahrzeugplattf orm 4 mSglich, 
wobei die beiden Auf lagerpratzen 13 der Plattformzunge 5 
moglichst weit auBen angeordnet sind, damit dazwischen eine 
breite Durchfahrt von der Plattformzunge 5 auf die Fahrzeug- 
plattf orm 4 zur Verfiigung steht. AuBerdem konnen fUr ein 
eventuelles Uberf ahren die Auf lagerpratzen 13 an ihrer Ober- 
seite ballig gerundet sein. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen eine gegenuber der Ausfuhrung nach den 
Fig. 3 und 4 geanderte Ausbildung der Auf lagerpratzen 13. 
Wahrend bei dem vorbeschriebenen Ausf uhrungsbeispiel nach den 
Fig. 3 und 4 die Auf lagerpratzen 13 starr mit der Auf lagerzunge 
5 verbunden sind, sind sie beim Ausf uhrungsbeispiel nach den 
Fig. 5 und 6 schwenkbar an der Plattformzunge 5 angeordnet. 

Dazu besitzt jeder der Auf lagerpratzen 13 an seinem zur Platt- 
formzuge 5 hin liegenden Ende einen vertikal liegenden Achs- 
stummel 33, der durch einen Lagerwulst 34 an der Plattformzunge 5 
hindurchgefiihrt ist. An dem nach unten iiber die Plattformzunge 5 
iiberstehenden Ende sitzt am Achsstummel 33 jeweils ein Be- 

- 13 - 

130027/0730 



1779 



- 13 - 



2952658 

27.12.1979 



tatigungsarm 35, der mit einem schematise!! wiedergegebenen 
Zy Under 36 verbunden 1st. 

Das in der Betriebss tellung nach vorn iiber das Vorderende der 
Plattformzunge 5 iiberstehende Ende der Auf lagerpratzen 13 ist 
gegeniiber einem inneren, riickwartigen Abschnitt 37 abgewinkelt, 
wobei die Abwinklung 38 etwa in der Mitte der Pratzen 13 liegt 
und diese somit in Horizontalrichtung in zwei etwa gleichlange 
Abschnitte unterteilt. Dabei liegt die konkave Seite der Auf- 
lagerpratzen 13 jeweils nach auBen, womit es moglich ist, mit 
den Auf lagerpratzen 13, sobald sie iiber die Fahrzeugplattf orm 
4 greifen, mit ihrem freien Vorderende nach auSen uber die An- 
triebe 36 zu verschwenken, wodurch sie in Anlage an die Fahr- 
zeugplattf orm 4 seitlich begrenzende Seitenwangen 47 kommen 
kfinnen und infolge Abstiitzung an dies e e J 1 en s ^ b i e t r enwan ^ en 47 die 
Plattformzunge 5 durch Verschiebung £er in den Fig. 5 und 6 
nicht naher dargestellten Verladeplattf orm 1 auf die Fahrzeug- 
plattform 4 ausrichten zu konnen. Durch diese Anpassung der 
Plattformzunge 5 der Verladeplattf orm 1 an die jeweilige 
Stellung der Fahrzeugplattform 4 wird die fur das Fahrzeug 
erforderliche Rangierarbeit beim Heranfahren an die Verlade- 
plattf orm sehr stark vermindert. 

Fig. 7 zeigt eine weitere Variation der schwenkbaren Auf lager- 
pratzen 13 an der verschieblichen Plattformzunge 5, die eben- 
falls an dem Uberfahrende 3 einer in Fig. 7 nicht naher dar- 
gestellten Verladeplattf orm 1 angeordnet ist. An den freien 
Vorderenden der schwenkbaren Auf lagerpratzen 13 sind hier 
Stutzteller 39 angeordnet, die nach unten hin auf die Fahrzeug- 
plattform 4 abgesenkt werden konnen. Bei dem dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel in Fig. 7 sind dazu die Stutzteller 39 jeweils 
uber Schraubspindeln 40 mit der Auf lagerpratze 13 verbunden. 
An der oberen iiber die Oberseite der Auf lagerpratzen 1 3 iiber- 
stehenden Stirnseite kann die jeweilige Schraubspindel 14 ein 
Betatigungsglied 48, wie beispielsweise einen Innenvierkant , 
besitzen. 
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Der hohenverstellbare Stiitzteller 39 an den Auf lagerpratzen 13 
kann fur sich Oder in Erganzung mit einem Hydraulikantrieb zur 
Vorspannung der Fahrzeugf ederung eingesetzt werden. Es lSBt sich 
damit ein besonders genauer, hahengleicher AnschluB von Rollen- 
bahnen 41 erreichen, die einerseits auf der Fahrzeugplattf orm 4 
und andererseits auf der Plattf ormzunge 5 aufliegen und auf 
denen Ladegiiter 44 transportiert werden, wobei nach Moglich- 
keit ein Knick zwischen der einen Rollenbahn 41 auf der 
Plattf ormzunge 5 und der anderen Rollenbahn 41 auf der Fahr- 
zeugplattf orm 4 vermieden werden muB. In Fig. 7 ist die Forder- 
ebene der Rollenbahnen 41 durch eine strichpunktierte Linie 
angedeutet, die die Bezugsziffer 43 tragt. Diese von den 
oberen Mantellinien der einzelnen Rollen 42 der Rollenbahnen 41 
aufgespannte Forderebene 43 geht ohne Abwinklung von der auf 
der Plattformzunge 5 ruhenden Rollenbahn 41 auf die auf der 
Fahrzeugplattf orm 4 angeordneten Rollenbahn 41 iiber, so dafl 
die Ladegiiter 44 ohne Verkanten oder Anecken unabhangig von 
dem jeweiligen Belastungszustand der Fahrzeugplattf orm 4 in 
beide Richtungen gefSrdert werden konnen. 

Die Fig. 8 und 9 zeigen ein Ausf uhrungsbeispiel einer Verlade- 
plattform, die als Hubbiihne ausgebildet ist. Auch hier ist die 
Plattformzunge 5 auf der Oberseite der Verladeplattf orm 1 ange- 
ordnet. Insgesamt sind drei Uberf ahrstellen 6 an der Platt- 
formzunge 5 gebildet, urn die Verladeplattf orm 1 mit dem be- 
treffenden, gefederten Lastfahrzeug von drei verschiedenen 
Seiten anfahren zu konnen. Bei entsprechender Abwandlung der 
Grundform der Verladeplattform 1 konnen noch mehr oder auch 
weniger Uberf ahrstellen 6 als in Fig. 8 gezeigt an der Verlade- 
plattform 1 vorgesehen sein. 

Unabhangig davon ist bei dieser Ausfuhrung die Plattformzunge 5 
jeweils im wesentlichen deckungsgleich mit der Verladeplattform 
1 ausgebildet und kann gegenuber dieser zumindest in zwei 
unterschiedlichen Richtungen derart verschoben werden, daB sie 
jeweils an den verschiedenen Uberf ahrstellen 6 iiber die Platt- 
form 1 iiberstehen kann. Unabhangig davon, an welcher der -15- 
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Uberfahrstellen 6 der Plattformzunge die jeweilige Fahrzeug- 
plattf orm 4 anschlieflt, muB auch hier die notwendige Vertikal- 
kraft zur Spannung der Fahrzeugf ederung von der Plattformzunge 
5 auf die Fahrzeugplattf orm 4 ubertragen werden konnen. Ent- 
sprechend ist die Plattf ormzunge 5 an der Veriadeplattf orm 1 
gefuhrt. Die Druckkraft fur die Fahrzeugplattf orm 4 wird auch 
hier von der Verladeplattform selbst oder einer daran angreifenden 
Stellvorrichtung aufgebracht, deshalb muB trotz der Verschieb- 
lichkeit die Plattformzunge 5 kipp- und abhebsicher an der Ver- 
ladeplattform 1 gefuhrt sein. 

Hierzu besitzt die Verladeplattform 1 eine Durchbrechung 21, 
die mSglichst zentral daran angeordnet ist. Durch diese Durch- 
brechung 21 treten mit der Plattformzunge 5 befestigte Fuhrungs- 
muffen 22 hindurch, die mit einer unterhalb der Verladeplattform 
1 liegenden StUtzplatte 25 f estverbunden sind, so daB sich die 
StUtzplatte 25 zugleich mit der Plattformzunge gegeniiber der 
Verladeplattform 1 verschieben l&Bt. Die StUtzplatte 25 be- 
sitzt zweckmaBig an ihren Ecken nach oben gerichtete Puffer 16, 
die sich bei Belastung der Plattformzunge 5 zum NiederdrUcken 
der Fahrzeugplattform 4 nach oben gegen die Unterseite 1 7 der 
Verladeplattform 1 anlegen. Die Puffer 16 an der unterseitigen 
Stutzplatte 25 mUssen derart weit auseinanderliegen , daB sie 
bei samtlichen Relativstellungen zwischen der Plattformzunge 5 
und der Stutzplatte 25 einerseits und der Verladeplattform 1 
andererseits nicht im Bereich der Durchbrechung 21 der Verlade- 
plattform 1 liegen. 

Die FUhrungsmuffen 2 2 zwischen der Plattformzunge 5 undder 
Stutzplatte 25 sind mit zwei unterschiedlichen Hydraulikantrie- 
ben 23 und 24 gekuppelt, urn die gewUnschte zweidimensionale 
Verschieblichkeit der Plattformzunge 5 gegeniiber der Verlade- 
plattform 1 zu bewirken. Die Steuerung der Hydraulikantriebe 23 
und 24 kann unter anderem durch Endschalter 26 erfolgen, die 
beispielsweise mit den Puffern 16 an der StUtzplatte 25 zu- 
sammenwirken kSnnen. 

- 16 - 
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Die Ausbildung der Verladeplattform 1 nach den Fig. 8 und 9 
ermoglicht es auch, als sogenannte Uberf ahrplattform zu 
dienen, indem beispielsweise zwei Fahrzeugplattf ormen 4 iiber 
unterschiedliche Uberf ahrstellen 6 durch die Plattformzunge 5 
mit einander verbunden werden. In diesem Fall muS dann die 
iiber die Plattformzunge 5 fur beide Fahrzeugplattf ormen not- 
wendige Kraft zum Niederdrucken aufgebracht werden, entsprechend 
ist das Gewicht der gesamten Verladeplattform 1 einschlieSlich 
der Plattformzunge 5 bzw. die Kraft der dafiir vorgesehenen 
Hydraulikantriebe zu bemessen. 

Die oberseitige Anordnung der Plattformzunge 5 auf der Ver- 
ladeplattform 1 ermoglicht es weiterhin, fur eine der Uber- 
fahrstellen 6 eine weitere Plattformzunge 5a an der Unter- 
seite der Verladeplattform 1 vorzusehen. Diese zusatzliche 
Plattformzunge 5a, die in Fig. 8 dem obenliegenden Uberf ahr- 
ende 6 der Verladeplattform zugeordnet ist, kann Shnlich wie 
diejenige nach dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 aus- 
gebildet sein. 

Fig. 10 veranschaulicht eine Arretiervorrichtung 27, wie 
sie bei den gezeigten Ausf uhrungsbeispielen jeweils zur 
Sicherung der Plattformzunge 5 gegenuber der Verladeplatt- 
form 1 eingesetzt werden kann. Im wesentlichen besteht die 
Arretiervorrichtung 27 aus einem steuerbaren Arretierdorn 
28, der durch deckungsgleich zu bringende Aussparungen 29 in 
der Verladeplattform 1 und der Plattformzunge 5 hindurchtritt . 

Fig. 11 zeigt eine weitere Auf lagervorrichtung fUr die Platt- 
formzungen 5 der gezeigten Ausf uhrungsbeispiele , die aus einer 
schwenkbar an der Vorderkante der Plattformzunge 5 gelagerten 
Auf lagerbrucke 30 besteht. Grundsatzlich kann die Auf lagerbrucke 
30 auch selbst die Plattformzunge 5 bilden, wenn sie ausreichend 
dimensioniert ist. Entsprechend wird dann die Kraft fiir das 
Niederdrucken der Fahrzeugplattform iiber die Schwenkbewegung 
der Auf lagerbrucke 30 iibertragen. Hierzu ist, wie schematise!^ 
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Fig. 11 zeigt, ein Gestange 31 vorgesehen, das mit einem ge- 
eigneten Antrieb verbunden und uber Endtaster 32 gesteuert ist. 

Fig. 12 zeigt eine Sicherheitseinrichtung fur die beschriebenen 
Verladeplattformenl .Zum besseren Verstandnis ist die Darstellung 
von Fig. 12 von rechts her zu sehen. Man erkennt dann , daS an 
den Seitenkanten der Verladeplattf orm 1 jeweils eine Schurze 49 
angeordnet ist, die nach unten ragt. Hinter dieser Schurze liegt 
eine Sicherungslasche 50 mit einem nach innen vorspringenden 
Nocken, die Sicherungslasche 50 ist an einem Schwenkarm 51 
gelagert. Fahrt beim Absenken der Verladeplattf orm 1 die Siche- 
rungslasche 50 auf ein Widerlager auf, verschiebt sie sich 
gegenuber der Verladeplattf orm 1 nach oben, wobei der an der 
Lasche angeordnete Nocken 50 einen Endschalter 52 betatigt, 
der an einem Halter 53 sitzt. Hierdurch wird die weitere 
Absenkung der Verladeplattf orm 1 abgeschaltet . Diese Sicherheits- 
einrichtung bewirkt vor allem, dafl etwaigen an der Verlade- 
plattform 1 stehenden Personen bei deren Absenken die FuQe 
nicht ein- oder durch die seitliche Schiirze 49 an der 
Plattform 1 abgeklemmt werden. 
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